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ANALISIS KERUSAKAN SAYAP PESAWAT TERBANG
TIPE KING AIR 350i KAPASITAS ANGKT 850 KGY

M. ALMASAR ADHILA PUTRO?
183112700150059

Abstrak

Analisis Kerusakan Sayap Pesawat Terbang Tipe King Air 3501 Kapasitas Angkut
850 kg. Aluminium merupakan suatu material pada pesawat terbang yang digunakan
hampir 80% dari keseluruhan pengunaan material struktur. Sayap pesawat terbang berfungsi
sebagai pengerak pesawat terbang. Elemen utama pada sayap pesawat underside skin
panel, stringrs, ribs, font spar, center spar, dan rear spar. Penelitian ini bertujuan untuk
mengetahui kerusakan sayap pesawat tipe king air 350i. Metode yang digunakan untuk
memeriksa cacat material adalah eddy current. Proses eddy current dilakukan pada material
aluminium 2024 T-3 baik yang belum dioperasikan maupun yang sudah dioperasikan, yang
belum pernah dioperasikan memiliki nilai rata-rata 0,5dB dan yang sudah pernah
dioperasikan memiliki nilai tertinggi yaitu 2dB dan nilai terendah yaitu 1dB sehingga
memiliki nilai rata-rata total 1,4dB. Pada pengujian strukturmikro pengujian material yang
belum pernah dioperasikan menunjukkan bahwa struktur mikro disebabkan kandungan
tembaga dan magnesium yang lebih tinggi dibandingkan material yang sudah pernah
dioperasikan. Kandungan karbon dan ' silikon pada' material yang belum pernah
dioperasikan lebih rendah dari pada material yang sudah pernah dioperasikan, yang dapat
mempengaruhi nilai kekerasan, dan hasil partikel lebih ‘'seragam dalam material yang
belumpernah dioperasikan, Struktur mikro Ini disebabkan kandungan karbon dan silikon
yang lebih tinggi pada material yang sudah pernah dioperasikan dibandingkan material
yang belum pernah dioperasikan. Hal ini dapat meningkatkan nilai kekerasan pada material
yang sudah pernah dioperasikan dan menghasilkan butiran yang lebih kasar. Nilai
kekerasan maksimum pada material yang belum pernah dioperasikan adalah 49,2 HV, nilai
kekerasan minimum material'yang belum pernah dioperasikan adalah 47,9 HV, dan nilai
kekerasan rata-rata adalah 48,7 HV. Nilai kekerasan°maksimum material yang sudah
pernah dioperasikan adalah 143,0 HV, nilai kekerasan minimum material yang sudah
pernah dioperasikan adalah 140,0 HV, dan nilai kekerasan rata-rata adalah 142,1 HV.
Terlihat bahwa material yang belum pernah dioperasikan memiliki perbedaan beban
kekerasan sebesar 5 kgf dan material yang sudah pernah dioperasikan memiliki perbedaan
sebesar 10 kgf. Hal ini mungkin disebabkan oleh perbedaan ketebalan sampel dan
kandungan karbon dan silikon antara kedua material tersebut.

Kata kunci : Aluminium 2024 T3, NDT, Eddy Current, Sayap Pesawat.

1) Judul Skripsi Mahasiswa Program Studi Teknik Mesin Fakultas Teknik Mesin dan Sains Universitas Nasional.
2) Mahasiswa Program Studi Teknik Mesin Fakultas Teknik Mesin dan Sains Universitas Nasional.
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