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PENGARUH MODIFIKASI SUDUT KEMIRINGAN PULLEY
UNTUK MENGATASI EFISIENSI DAYA RENDAH
PADA MOTOR TRANSMISI OTOMATIS

ABSTRAK

Sepeda motor yang kini banyak digunakan adalah sepeda motor dengan transmisi
otomatis berbasis sistem CVT (Continuously Variable Transmission). Salah satu
keluhan umum terkait motor dengan tipe transmisi otomatis adalah akselerasi yang
kurang signifikan pada tarikan awal dan akhir, terutama saat menghadapi jalan
menanjak dengan beban yang relatif berat. Untuk mengatasi masalah ini, khususnya
pada sepeda motor Honda PCX 150 tahun 2020 yang menggunakan mesin tipe K97
150 cc, salah satu solusi yang dapat diterapkan adalah memodifikasi sudut kemiringan
pada dua pulley di bagian depan, yaitu Face Drive dan Face Comp. Penelitian
menunjukkan bahwa modifikasi sudut kemiringan pulley dapat meningkatkan
performa sepeda motor Honda PCX 150 CC 2020. Dengan sudut kemiringan pulley
yang dimodifikasi menjadi 14,5°, efisiensi daya sepeda motor dapat ditingkatkan
secara signifikan.

Kata Kunci: Pulley, CVT, Transmisi otomatis



THE EFFECT OF PULLEY TILT ANGLE MODIFICATION TO
OVERCOME LOW POWER EFFICIENCY IN AUTOMATIC
TRANSMISSION MOTORS

ABSTRACT

The motorbikes that are now widely used are motorbikes with automatic transmissions
based on the CVT (Continuously Variable Transmission) system. One of the common
complaints regarding motorbikes with automatic transmissions is that acceleration is
less significant at the start and end of the pull, especially when facing uphill roads
with relatively heavy loads. To overcome this problem, especially on the 2020 Honda
PCX 150 motorbike which uses a 150 cc K97 type engine, one solution that can be
applied is to modify the tilt angle of the two pulleys at the front, namely Face Drive
and Face Comp. Research shows that modifying the pulley tilt angle can improve the
performance of the 2020 Honda PCX 150 CC motorbike. By modifying the pulley tilt
angle to 14.5°, the motorbike's power efficiency can be increased significantly.

Keywords: Pulley, CVT, Automatic transmission
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